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River Information Services
European Initiative to Promote Inland Navigation
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Bevezetés

A modern logisztikai  folyamatok  széleskori
informéaciocserétkivannak meg alogisztikailanc szerepl6i
kozott. Ennek eredményeképpen megfigyelhets, hogy a
kozlekedési szektorban (beleértve a belvizi hajézast
is) az elmult évtizedekben egyre inkabb fokozddott
az informacios és kommunikaciés technologiak (ICT)
felhasznélasa. A hajofedélzeti, mobil Internet kapcsolattal
rendelkezd szamitogépek mara mar szabvanyos
eszkdznek szamitanak, mig az elektronikus navigacios
térképekre és jeladokra vonatkozé fejlesztések és azok
gyakorlati alkalmazéasa jelen pillanatban is folyik. A
hajozasi utvonalak mentén sorra épliinek ki a forgalmi
kozpontok és hajozasi informacids rendszerek, melyek
Osszekapcsolt adatbazissal rendelkeznek.

A felsorolt technikai rendszerek barmelyike képes
egy sor folyami navigaciés szolgaltatast nyuijtani,
melyeket Gsszefoglalo néven Folyami Informacios
Szolgaltatasoknak (River Information Services - RIS)
hivunk. A RIS fontos tényez6veé valt a vizikbzlekedés
fejlesztése soran, mivel segitségével a vizikdzlekedés
a kozlekedés egyéb agazataihoz képest jelentés
versenyelénnyel ruhazhato fel. A RIS tekintetében az
eurdpai harmonizacié elengedhetetlen feltétel, mivel
a hatarokon ativel6 folyami hajézas fejlesztésének
alapja az, hogy a RIS mind nemzeti, mind pedig
Osszeuropai szinten kompatibilis legyen.

Folyami Informaciés Szolgaltatasok: az eurdpai folyami navigacioé ICT koncepcidja

A RIS koncepciéja azt célozza, hogy olyan folyami
informacios és navigacios szolgaltatasok keriljenek
kiépitésre, melyek eldsegithetik a kozlekedési és
szallitmanyozasi miveletek tervezését és kezelését.
A RIS a belvizi hajézas soran Osszehangolja a
kdzszféra és a maganszektor kéz6tti informaciocserét
is. Az informaciok megosztasa az informacios és
kommunikéciés szabvanyok alapjan megy végbe.

ARIS segiti az érintett hatosagok munkajat is, kiilonds
tekintettel a forgalomszervezési és a veszélyes
anyagok szallitasaval kapcsolatos feladatokra. Mivel
az adatok a kapitanyokhoz is eljutnak, igy az azonnali
navigaciés dontésekhez sziikséges informacios alap
is béviilhet. A szélesebb kor(i informaciok, valamint

katasztrofahelyzetek esetén a gyorsabb reakcididd
eredményeképpen mind a biztonsag, mind pedig a
kornyezetvédelem teriiletén varhato elérelépés.

A RIS segitségével a folyami szallitmanyozas
is felzarkdzhat a modern logisztikai és ellatasi
halozatok fejlédési liteméhez. A koltséghatékony és
kdrnyezetbarat logisztikai megoldasokkal kardltve a
RIS fejlesztésével a folyami hajézas vonzo alternativat
kindlhat a modern ellatd héaldézatok szédmara. A
RIS ilyen moédon integrélhatja a belvizi hajozast az
intermodalis ellatd halézatok rendszerébe, mely
elengedhetetlen eléfeltétele annak, hogy a folyami
hajozas modalis részaranya ndvekedhessen.

Osszességében elmondhatd, hogy a Folyami Informacios Szolgaltatasok:
+ jelentésen modernizaljak a folyami navigaciot
* leegyszer(sitik és felgyorsitjak az adminisztrativ folyamatokat
* biztonsagosabba és megbizhatobba teszik a folyami hajozast
+ afolyami hajézast integraljak a modern ellaté halézatok rendszerébe, valamint
* hozzajarulnak ahhoz, hogy az aruszallitas modalis sulya eltolédjon a kérnyezetbarat folyami

hajozas iranyaban.

A RIS fejlédése napjainkig

Onallo telematikai rendszereket 1980 6ta nemzeti
szinten fejlesztenek, am a belvizi hajozasi szektorral
szembeni igazi kihivas abban all, hogy ezeket a
kilonbdzé rendszereket milyen modon lehet egy
egységes és mikodéképes eurdpai szintl halézatba
integralni. Az egységes megkozelités politikai alapjait
az Eur6pai Unié Fehér Konyve a Kozlekedésrdl,
az atdolgozott TEN-T Iranyelvek, valamint utoljara,
de nem utolsésorban a tervezett RIS Keretiranyelv
hivatott meghatarozni.

A RIS gyakorlati fejlesztését az Eurdépai Unié
tagallamai szoros egyittmiikodésben végzik. Az
europai RIS kutatdi kézosségét a nemzeti hatdsagok,
a hajozasi vallalatok, az ICT szektor, valamint a
kutatéintézetek képviseldi alkotjak. Rogzitésre kertilt
a lehetséges felhasznalok szaméra a RIS altal
nyujtott szolgaltatasok kore, az informacios folyamok

médja, valamint kidolgozas alatt allnak a kdzszféra
és a maganszektor kozotti informaciécsere és
kommunikécié alapjat képezd nyilt szabvanyok is.

Jelen pillanatban az Eurdpai Bizottsag 5.
Keretprogramjanak részét képez6 COMPRIS projekt
(Consortium  Operational Management Platform
River Information Services — Folyami Informaciés
Szolgaltatdsok Miikédé Kezelési Platformjanak
Konzorciuma) célia a RIS fejlesztésének olyan
szintli véglegesitése, melynek eredményeképpen
az eurdpai szintl bevezetés elérhetd kozelségbe
kerilhet. A megel6z6 projektek eredményeire épitve
az IRIS program fogja lefektetni a RIS eurépai szintii
bevezetésére vonatkoz6 keretterveket. A program
célja, hogy meghatarozza a RIS bevezetéséhez
szlikséges stratégiakat, valamint a RIS bevezetésének
kereteit Europan beliil.



RIS szolgaltatasok - % fi,

ARIS keretein beliil az eurdpai folyami hajézas vonatkozasaban rendelkezésre all6, valamint a jovében tervezett r
szolgaltatasok kore a kbvetkez6:

Viziuti Informéaciés Rendszer (FIS): a rendszer tartalmazza mindazokat a f6ldrajzi, hidroldgiai és
adminisztrativ adatokat, melyek segitségével a kapitanyok és a flottamenedzserek megtervezhetik,
kivitelezhetik, és nyomon koévethetik a hajomozgasokat. A FIS mind dinamikus (pl.: vizallasok),
mind pedig statikus (pl.: Utjelzék, zsilipek nyitva tartdsa) adatokat szolgaltat a folyami infrastruktura
tekintetében.

-;-:-.

%"ﬁ.

A Taktikai Forgalmi Helyzetkép (TTI) nyujtotta informéaciok segitségével a hajo kapitanya adott
forgalmi helyzetben azonnali navigacios doéntéseket hozhat. A Taktikai Forgalmi Helyzetkép
felhasznalasaval a kapitdnyok megallapodhatnak a tébbi hajoval navigaciés mandévereik
kivitelezésében. A Taktikai Forgalmi Helyzetkép tartalmazza a radar &ltal azonositott vizi jarmivek

T

valamint az Automatikus Azonositasi Rendszer (AlS), vagy az azzal egyenértékii hajéazonositd és — *Ey

kdvetd rendszer jelzéseit, amennyiben ilyen rendelkezésre all. ATTI adatai szabvanyos elektronikus el

térképen, az ECDIS-en (Electronic Chart Display and Information System for Inland Navigation 0
— Elektronikus Térkép Kijelzé és Informéacios Rendszer Belvizi Hajozashoz) kerlilnek kijelzésre. & !

A Stratégiai Forgalmi Helyzetkép (STI) ezzel szemben egy viszonylag nagy teriletre vetitve

mutatja a forgalmi helyzet atfogd képét. A Stratégiai Forgalmi Helyzetképet f6leg tervezésre f %
és monitoring feladatokra hasznaljak. Az STI a felhasznaldk szamara a vizi jarmiivek tervezett «

Utvonalara, a (veszélyes) arukra, valamint egyes meghatarozott helyszinekhez (pl.: zsilipek, ﬁ f
terminalok) viszonyitott Igényelt Erkezési [d6rél (RTA) nyujt informaciokat. i Ly

A viziutért felelés hatésagok altal végzett Forgalomszervezés az infrastrukturalis hattér hatékony
kiszolgalasat és a biztonsagos navigacio elésegitését célozza. A jelenlegi Vizi Forgalomiranyitd
Kézpontok (VTS) a jelentds forgalmat lebonyolité eurdpai vizi Uthalozat kritikus pontjain mikédnek
Hollandidban és Németorszagban. fll._,
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ARIS el6segiti a zsilipek és hidak miikodtetését és miikodésiik tervezését is, mivel a zsilipek

és hidak kezeléinek kdzéptavu dontéshozatala soran a szomszédos zsilipekkel és hidakkal

folytatott informécidcsere nyujt majd tamogatast. A RIS segitségével a zsiliphaldzatok esetében

kiszamithatéva valik mind a Varhatd Erkezés IdSpontja (ETA), mind pedig az Igényelt Erkezés ,'I'-'*:
Idpontja (RTA).

A katasztrofavédelmi szolgaltatasok rogzitik a hajok alapadatait, valamint azok rakomanyat az
indulas idépontjaban, és az elektronikus jelentési rendszer segitségével az Ut teljes idétartama alatt
folyamatosan frissitik is ezeket az adatokat. Baleset esetén az érintett szervek a katasztrofaelharito-
és mentéegységek szamara azonnali adatszolgaltatast tudnak biztositani.
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Az Utvonaltervezés soran a kapitanyok és a flottamenedzserek a vizi Gtra vonatkozo informaciok
alapjan megtervezhetik a Varhaté Erkezések IdSpontjait (ETA). Az ilyen jellegii informaciok
hagyomanyosan a Hajosoknak szdl6 hirdetményekben kaptak helyet, melyek tartalmazzék a
hajozasi infrastruktira rendelkezésre allasara vonatkozd adatokat (pl.: épitési munkak miatti
hajout-sz(ikilet).
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Kikot6i és Terminal Tervezés - A kikotok és terminalok kezelSinek sziikségik van a Varhatd
Erkezési Idépontokra (ETA) ahhoz, hogy a kikéts vagy terminal eréforrasaival megfeleléen
gazdalkodhassanak. A kdzelitd hajok ETA adatai segitségével a terminal hatékonysaga fokozhatd,
valamint a csdkken a hajok terminalon t6rténd atjutasanak ideje is. Mindezek eredményeképpen az
atrakasi folyamatok ideje (kulondsen a varakozasi idok) jelentésen csékkenthetdk.

A rakomany- és flottamenedzsment alapvetdéen kétfajta informaciobdl all dssze: az egyedi
jarmre, illetve flottara vonatkozd informaciokbdl, valamint a rakomanyra vonatkoz6 részletes
informaciokbol.

ARIS segitségével elérhetdvé valnak olyan logisztikai alkalmazésok is, mint példaul a flottatervezés
tamogatasa, a jarmivek és terminalok kozotti ETA/RTA adatok egyeztetése, a nyomkdvetés és
figyelés, vagy az elektronikus piacterek igénybe vétele.
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A RIS hozzajarul a tagorszagok terliletérél szarmazo, folyami hajoézasra vonatkozo statisztikai B
adatok pontosabb és egyszeriibb Gsszegyijtéséhez is, mely elsésorban a vizlgyi hatésagok
stratégiai tervezési és monitoring tevékenységét konnyiti meg.
A RIS segitségével csokkenthetd a vizi utak dijaira rakédo adminisztrativ kéltségek terhe is,

mivel a jarmivek adatai alapjan a kalkulaciok automatikusan elvégezhetdk, illetve a szamlazas is
automatizalhato.



A RIS technikai kornyezete

Az elmult évtizedben a RIS-hez kapcsoldddan szamos technoldgiai Ujdonsagot vezettek be a folyami hajozas
teriiletén,

melyek kdzil a legjelentésebbek a kdvetkezok:

Elektronikus Navigacios Térképek (ENC), melyek segitségével vizualisan is megjelenitheté a vizidt,
valamint a hajok aktudlis helyzete. A folyami ECDIS térképek kompatibilisek a tengeri ECDIS térké-
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pekkel, és jelen pillanatban az eurdpai folyami Gthalézat nagy részére vonatkozdéan mar elérheték
+ Internetes alkalmazasok a Hajosoknak sz6l6 hirdetmények teriiletén
« Elektronikus jelentési rendszerek, melyek az uttal kapcsolatos (mind a hajéra, mind pedig a rakoma-

nyra vonatkozoan) informaciokat gydjtik

+ Hajokovetési és helyzetjelzési megoldasok (pl.: a hajok helyzetének automatikus jelzésére szolgalo

Automatikus Azonositasi Rendszer (AIS))

+ ENC fellilettel is rendelkez6 radarok, melyek a navigacids és kozlekedési informaciokat is képesek

megjeleniteni

« Utvonaltervezési és menettervezd alkalmazasok

+ Az lzemanyag-fogyasztas optimalizalasat célzé alkalmazésok.

A SPIN tematikus program

A SPIN rovidités a ,Strategies to Promote Inland
Navigation” (A Folyami Navigacio Fejlesztését Célzd
Stratégiak) koncepcitjat takarja, mely az Eurdpai
Bizottsag 5. Keretprogramjanak (DG TREN) egyik
tematikus rendszere. A rendszer célja, hogy egy olyan
Osszeuropai stratégiat allitson fel, mely a kdézlekedés
terlletén eldsegitheti a belvizi hajézas részaranyanak
novekedését, illetve, hogy a felallitott stratégia elfoga-
dasat és végrehajtasat eldsegitse.

Kapcsolodd Internet oldalak:
Europai Bizottsag DG TREN
SPIN

COMPRIS

CCNR

Duna Bizottsag

Impresszum

Arendszer célja a tapasztalatok cseréje, valamint egy
olyan platform kialakitasa, melyen a belvizi hajézas-
sal kapcsolatos kérdések megvitathatok, tovabba
az elkdvetkezd projektekhez sziikséges informacios
hattér biztositdsa és az informaciok Uzleti oldalon
sa. A SPIN halézat egyik célja a Folyami Informécids
Szolgaltatdsok megismertetése és népszer(sitése,
melynek keretein belll a SPIN egy sor eurdpai szintl
gyakorlati szeminariumot szervez mind a déntésho-
z6k, mind pedig a lehetséges felhasznalok szamara.

http://europa.eu.int/comm/dgs/energy_transport
http://www.spin-network.org
http://www.euro-compris.org
http://www.ccr-zkr.org
http://www.danubecom-intern.org

SPIN-TN-t az Europai Uni6 (DG-TREN) tamogatja az 5. kutatas-fejlesztési Keretprogram keretében.
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